Créée en 1936, POMAGALSKI s'est imposée comme le premier constructeur mondial de systemes de transport par cable, par
I'étendue de sa gamme et sa présence géographique, par le nombre de ses références (plus de 7500) dans 68 pays au monde,
par la qualité et les performances de ses matériels.

L'activité de POMA se caractérise par son métier unique, développé autour des possibilités du cable dans les transports de
personnes, de matériels, de matériaux dans les domaines de l'industrie, du tourisme, des transports urbains, des parcs récréatifs
et des sports d'hiver.

Depuis sa fondation, POMA a marqué sa présence a l'international et a aujourd’hui constitué un réseau mondial qui lui permet d'étre
présente dans le monde entier sous la forme de filiales, de licenciés et d'agents. POMA, c'est aujourd'hui un groupe de 750 personnes
dans le monde.

POMA c'est aussi des filiales en FRANCE, toutes situées en Rhdne-Alpes, et qui sont plus particuliérement chargées de la réalisa-
tion de produits clefs des installations : cabines, mécaniques d'appareils débrayables, automatismes et contréle.

Si I'on mettait bout a bout tous les appareils construits par POMA, on relierait PARIS 8 LOS ANGELES. Ces appareils ont une capacité
de transport totale de plus de 5,9 millions de passagers / heure, ce qui équivaut a la population de la FRANCE toutes les 10 heures
10 minutes.

POMA, c'est toute une gamme de produits :

téléskis, TELECORDES®, télésieges fixes et débrayables de 2 a 8 places, télécabines de 4 & 25 places, TELEMIX®, téléphériques
débrayables, a va et vient, a va ou vient, téléphériques a matériaux, blondins, ascenseurs inclinés, navettes passe piétons, funicu-
laires, navettes de transport urbain, minimétros POMA 2000.

POMA une entreprise active
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* ARIANA 6

YEN TU

Vietnam.

 Cabine 33 personnes
DMC-FUNITEL VAL THORENS
France.

« Siege DOUDOUK 8
DAEMYUNG

Corée.

 Cahine 200 personnes
VANOISE EXPRESS / PARADISKI
France.

= Siege COKIS 6

LES MENUIRES

France.

« Ligne TK VECTRIS

LES DIABLERETS

Suisse.

< Ligne transport a matériaux.
VICAT SASSENAGE

France.

= ARIANA 6 CLUB

HUALIEN OCEAN PARK
Talwan.

= ARIANA 10

MEDELLIN

Colombie.

10 « ARIANA'S

MEGEVE
France.

11 < UNIFIX 4

LES 2 ALPES
France.
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ARANA 8 vaLLoRaNE.

I manquait a Vallorcine, écrin niché entre Chamonix et les portes du Valais, un appareil source d'attrait éco-
nomicue et touristicue.

Etil aura fallu pres de 10 ans et la création de la Compagnie du Mont-Blanc qui a pris le rique de construire une
remontée mécanique avant les lits, pour qu'a 'authenticité de ce village préservé, s'allie la technicité de cette
télécabine 8 places, ouvrant ainsi le domaine de Balme en seulement 4 minutes depuis le coeur du village.
Cette construction a été d'autant plus réussie qu'elle s'intégre parfaitement au site et qu'elle offre une alter-
native a un acces pas uniquement routier, puisqu’elle a été implantée a moins de 100 métres de la gare SNCF
recevant des trains en provenance de Chamonix comme de Martigny.
Cet investissement offre de réelles perspectives d'avenir, pour la Compagnie du Mont-Blanc, pour les
Vallorcins et pour les différents acteurs du tourisme.
Pour notre société, c'est offrir et rendre accessible aux skieurs un terrain évolutif, c’est aussi ouvrir & la Suisse
toute proche, la vallée de Chamonix au travers du domaine de Balme.
Pour les habitants et les partenaires locaux, c'est dynamiser I'emploi par la création de commerces supplé-
mentaires, de complexes d’hébergement...
C'est un bel ouvrage. A chacun aujourd’hui de construire durablement I'avenir de Vallorcine. Limpulsion est
d'ores et déja donnée...

Jean-Michel CHARLET

Membre du Directoire de la compagnie du Mont-Blanc
Directeur Technique



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
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La gare SATELLIT

Les gares “SATELLIT” de téléportés débrayables que POMA propose se caractérisent principalement par une concep-
tion modulaire plus industrielle permettant d’optimiser la qualité, les codts et les délais de réalisation, une meilleure
prise en compte des taches de maintenance et une couverture qui crée un vaste espace intérieur. Elles reprennent les

techniques qui ont fait le succes des gares “Oméga T :

« Prise en charge des véhicules par des pneumatiques, sans interruption, de I'entrée a la sortie des gares.
« Prise de mouvement des pneumatiques effectuée directement sur des galets entrainés par le cable.

< Contrble de cheminement piloté par automate.

« Pince sans réglage, congue pour un entretien réduit, montage et démontage
rapides, fonctionnement silencieux gréce aux galets non métalliques.

« En cas de défaillance d'un galet de prise de

mouvement, un dispositif de secours permet de ramener les

passagers immobilisés en ligne.

LES COMPOSANTS
La cabine DIAMOND

Les cabines DIAMOND ont été congues pour répondre
aux attentes des exploitants et s'adapter & leurs besoins.
L'ossature est constituée de profilés aluminium extrudés et
rivés. Elle est fixée a un chassis de liaison avec la suspen-
te au moyen d'un systtme muni d'amortisseurs.Les
vitrages, en matiere organique, avec possibilité de doubla-
ge intérieur, sont réalisables en trois versions : maxi (entie-
rement vitrée), moyenne ou mini.

La conception prévoit une accessibilité aisée des zones a
contrdler. Le mécanisme d'ouverture / fermeture des
portes est inséré dans un boitier extractible et compact
qui regroupe les fonctions de fermeture/genouillage et
verrouillage des portes. Pour simuler les conditions d'ex-
ploitation, ce mécanisme a subi des tests d’endurance de
250 000 cycles.

De 4 a 16 places, ou plus, passagers assis ou debout, skis
a l'intérieur ou dans des augets extérieurs, la modularité
de la ligne DIAMOND permet de configurer les cabines
tant des installations neuves que rénovées.

La gamme DIAMOND est qualifiée suivant les nouvelles
normes européennes.

La ligne

Les galets POMA, principaux composants de la ligne,
présentent de nombreux avantages :

* Roulements graissés a vie, bandage annulaire ininterrompu
qui autorise des vitesses de cable élevées dans les meilleures
conditions de confort et de fonctionnement.

« Charges admissibles élevées.

« Sécurité des balanciers congus pour étre fiables et efficaces
dans des conditions d’exploitation et climatiques séveres.

« Détecteur de déraillement monobloc au montage ultra rapide.
« Butées permettant de pallier aux conséquences d'une
perte de galet.

« Larges rattrapeurs de cable laissant passer une pince en
cas de déraillement

La securité du personnel

La sécurité du personnel dans I'accomplissement de ses
tAches d'entretien est prise en compte puisque le chemi-
nement est assuré depuis le pied des pylones jusqu’aux
extrémités des balanciers, par un jeu d’échelles et de pas-
serelles adapté a tous les cas de figure.
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